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Uobicajeni prekrSaji u karting voZznji

Ovaj pravilnik je napisan sa namerom da propise standarde i definiSe manevre koji predstavljaju vozacke
prekrSaje uobiCajene u karting sportu. Namera je da se suzi zona Spekulacije pri donoSenju odluka u
kaznjavanju vozaca kao i da se poboljsa sigurnost trkanja. Vozaci, sudije i zastavni¢ari moraju da budu
upoznati sa ovim definicijama I da ih se strogo pridrzavaju.

Prekr$aji mogu biti namerni ili ne namerni. Kod ne namernih prekr$aja, odluka o kazni donece se na osnovu
sleda dogadaja i1 posledica nakon prekrSaja. Kod namernih prekrSaja, odluka o kazni obi¢no se donosi

odmah.

Odgovornost je svakog vozaca da se ponaSa u skladu sa ovim pravilima. Odgovornost sudija, delegata I
zastavnicara je da prijave svaki prekrsaj I da nadgledaju vozace sa prekrSajem za slu¢aj ponavljanja istog.

PRESEK VOZACKIH PREKRSAJA

Prekrsaji na pravcima:
e ZATVARANIJE
e NAPADANIJE
e BLOKIRANIJE

Prekrsaji u krivinama:
e ULETANIJE
e GUSENJE

Opsti prekrsaji:
e UDARANIJE ILI GURANJE
e NE REZONSKO KOCENJE
e NEOPREZAN POVRATAK NA STAZU

e Upozorenje — Manji prekrSaj - prvi put

o Kazneno bodovanje ili vremenska penalizacija — Gubitak jedne ili viSe pozicija u plasmanu.

e Delimi¢na Diskvalifikacija (DD) — Iskljucen sa jedne trke — dozvoljeno ucestvovanje na sledecoj
trci/priznavanje bodova sa prethodne trke.

e Totalna Diskvalifikacija (TD) — iskljuCenje sa trkackog dana bez osvojenih bodova

e Zabrana — Iskljucenje sa trkackog dana I zabrana ucestvovanja na sledecoj trci/trkama ili
Sampionatu.

1.0 PREKRSAJI NA PRAVCIMA

Pravac je sekcija izmefiu zone izlaska iz krivine I zone ulaska u krivinu. Pravac podrazumeva 1 zonu
kocenja pre ulaska u krivinu na uobi€ajenoj putanji. Odbrana je legitiman manevar sve dok ne izazove
kontakt. Odbrambeni manevar podrazumeva postepeni prelaz sa prirodne putanje na levu ili desnu stranu [
moze se izvesti samo jednom. U slu¢aju da je prilikom odbrambenog manevra doslo do kontakta, isti moze
da se tretira kao prekrsaj u zavisnosti od sleda dogadaja koji su opisani u nastavku.
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1.1 ZATVARANIJE
Ako je kontakt izazvan tako $to je vode¢i karting krenuo ka kartingu koji pretice, vodeci karting se
smatra krivim za zatvaranje. Ovaj prekr$aj moze biti ne nameran.

Odluka se donosi na osnovu dogadaja koji slede;

e Ako je vodec¢i karting ostavio prostor za karting koji pretice, odustaje se od prekrsaja.

e Ako vode¢i karting nastavi sa zatvaranjem prekrsaj ¢e rezultovati kaznom; — ili diskvalifikacija
ili kazneni bodovi / vremenska penalizacija.

1.2 NAPADANIJE

Ako do kontakta dofie zbog kartinga koji pretice vodeci karting, karting koji preti¢e odgovoran je za
napadanje. Ako se deSava na pravcu ovo je obiéno nameran prekrsaj. Cim se stigne do zone ulaska u
krivinu, ulazna putanja pripada vode¢em kartingu.

1.3 BLOKIRANJE

Ako vode¢i karting izabere odbrambenu liniju, mora da zna da se taj manevar izvodi samo jednom.
Vode¢i karting moze da skrene sa prirodne putanje ali tako automatski ostavljaja prirodnu putanju
kartingu koji pokuSava preticanje. Ako se vodec¢i karting vrati na prirodnu putanju da bi se pripremio
za ulazak u krivinu, onda moze biti odgovoran za blokiranje. Blokiranje je nameran prekrsaj i nekad
moze lakSe da se proceni ako vozac gleda iza sebe. Ukoliko se blokiranje vr$i prvi put I nema
ozbiljnije posledice, moze da se izda upozorenje, nakon ¢ega, ako dode do ponavljanja incidenta,
dolazi do kaznenog bodovanja ili vremenske penalizacije.

2.0 PREKRSAJI U KRIVINAMA

Krivina po€inje na tacki ulaska u krivinu a ne u zoni kocenja. Ova tatka moZe da varira u zavisnosti od
ulazne putanje kartinga — za krivine sa Sirokom putanjom ta tacka se nalazi malo ispred tacke za krivine sa
uzom putanjom. Ova Cinjenica oteZava donoSenje odluka. Ako se karting koji preti¢e nalazi sa unutraSnje
strane I skrene kasnije, putanje mogu da se promene I za karting sa unutraSnjom putanjom I za karting sa
spoljasnjom putanjom. Bilo kako bilo, u takvom slucaju kartinzi prolaze kroz krivinu jedan pored drugog,
Sto izuzetno otezava procenu situacije kako za vozaca tako I za sudije. Takone, vozac¢i su u takvim
situacijama prinudeni da budu blizu jedan drugog I veca je verovatno¢a da dode do kontakta. U slucaju
kontakta, ovakve situacije su najkontraverznije za donosenje odluke.

2.1 ULETANJE

Ako karting koji pretie pokusa da uleti u putanju vodeéeg kartinga kada je vodeci karting zapoceo
ulazak u krivinu a karting koji pretice nije preuzeo vofistvo a nije ¢ak ni usao u duzinu vodeceg
kartinga u zoni kocenja I pritom dode do kontakta, karting koji pretice ¢e biti odgovoran za uletanje.
Gore navedeno ne znaci da karting koji pretie treba da nade nacin da se povuce od temena krivine
kada napada, ve¢ jednostavno znaci, da ako dode do kontakta, karting koji preti¢e snosi krivicu.

2.2 GUSENIE

Kada karting koji pretice ufie u duzinu vodeceg kartinga u zoni kocenja, guSenje moze biti
prouzrokovano od strane jednog ili drugog kartinga. Ako vodec¢i karting krene da zatvara karting koji
pretice, odnosno da ga tera ka unutrasnjoj ivici staze ili ako karting na unutrasnjoj putanji krene da
izbacuje karting na spoljasnjoj putanji ka spoljnoj ivici staze, taj karting ¢e biti odgovoran za
guSenje. Ovo naravno ne znaci da vodeci karting (na spoljnoj putanji) treba da se povuce zato $to je
drugi karting zapoceo preticanje, ve¢ jednostavno znaci da oba vozaca treba da ostave prostor za
drugi karting. Karting koji zauzima spoljasnju putanju treba da se drzi spoljasnje ivice staze, dok
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karting koji zauzima unutra$nju putanju treba da se drzi unutrasnje ivice staze. Skoro kao da postoje
dve virtuelne trake koje kartinzi treba da poStuju. U sluc¢aju kontakta, ako je evidentno da se jedan
karting kretao van svoje virtuelne trake, odluka moze da se donese protiv tog kartinga. GuSenje je
prekrsaj tezak za procenivanje I Cesto se tretira kao “trkacki incident” §to je ekvivalent zajednickoj
krivici.

3.0 OPSTI PREKRSAJI

Opsti prekrs$aji mogu da se odvijaju I na pravcima i u krivinama.

3.1 UDARANJE / GURANIJE
U krivini, kada pozadinski karting ide istom linijom kao I vode¢i karting I ako vode¢i karting nije na
kocnici a dode do kontakta od pozadi, to se tretira kao UDARANJE/GURANIJE. Ovaj prekrSaj moze
biti ili nameran ili ne nameran.

Odluka se donosi na osnovu slede¢ih parametara:
e Ako je pozadinski karting planirao preticanje ali se povukao I zapocinjao kocenje, onda
prekr$aj moze da se tretira kao ne nameran.
e Ako pozadinski karting izazove kontakt bez posledica ili gubitka pozicije za vode¢i karting,
prekrsaj ¢e rezultovati najmanje sa UPOZORENJEM.
e Ako je vode¢i karting od pozadi izbacen ili okrenut na stazi, prekrsaj ¢e pro¢i sa KAZNOM.

UDARANIJE ili GURANIJE na pravcima moze biti ne namerno ukoliko vode¢i karting ima manju
izlaznu brzinu iz krivine nego S$to je pozadinski karting procenio, ali isto tako moze biti nameran kao
nacin zastraSivanja vodeceg kartinga ili davanja  “nepropisanog signala za obilaZzenje”,
dekoncentracije vozaca ispred I sl. Jedan laksi kontakt od pozadi moze I ne mora da se toleriSe pre
izricanja UPOZORENIJA. Cak i najblazi kontakt odpozadi nakon izdatog UPOZORENJA
rezultovace sa oStrim kaznama, DD-om ili TD-om.

3.2 NE REZONSKO KOCENJE

Ne rezonsko kocenje je kada vode¢i karting iznenada i1 neocekivano jako zakoci da bi izazvao udarac
od kartinga iza njega. Ovo je skoro uvek nameran prekr$aj sa ciljem obeshrabrenja brzeg kartinga u
preticanju. Ako nema jasnog uzroka za kocenje, kao $to je guzva ispred ili opasnost od prebrzog
ulaska u krivinu, incident se tretira kao Ne rezonsko kocenje.

Ovaj prekrSaj se tretira kao nameran prekrSaj I rezultovace sa oStrim kaznama pogotovo ako se
ponavlja.

Ne rezonsko kocenje u odredenim slucajevima moze prouzrokovati ozbiljne povrede. Za vozace koji
pocine ovaj prekrsaj ili ga ponavljaju bice jako malo ili uopste nece biti tolerancije.

3.3 NEOPREZAN POVRATAK NA STAZU

Ako u bilo kom trenutku takmicar napusti stazu, izleti ili se okrene na stazi, taj takmicar nosi veliku
odgovornost pri povratku na stazu odnosno za manevar okretanja kartinga na stazi. Povratak mora
biti izveden na siguran nain bez ugroZavanja drugih takmicara ili uticanja na njihovu brzinu I
putanju. To zna¢i da voza¢ mora propustiti sve kartinge koji nailaze sve dok ne bude potpuno
sigurno da svojim manevrom nece ugroziti bilo koga. U suprotnom, za ovakav prekrSaj, u zavisnosti
od posledica, bi¢e odredena odgovaraju¢a KAZNA.
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4.0 OPSTE ODREDBE KOJE VOZACI MORAJU DA UZMU U OBZIR

4.1 BLISKA BORBA

Ako vozac koji je u vodecoj poziciji I bori se sa takmi¢arom iza njega koji je blizu, napravi gresku,
velika je verovatnoca da ¢e karting iza da ga prestigne. Recimo ako pokusavate preticanje u krivini I
uvidite da necete uspeti. U tom slu€aju sigurno ste napustili prirodnu/idealnu putanju I izgubili na
brzini. Ako takmicar iza vas proba da iskoristi tu situaciju, koristite glavu I razmisljajte. Ako je
odmabh iza vas velika je Sansa da ¢e da vas prestigne. Izbegavajte nagle manevre. Imajte na umu da
ovo moze da se deSava i na mestima gde inace ne bi imali Sanse da vas prestignu.

4.2 DRUGACIJE PODESENI KARTINZI I RAZLICITI VOZACKI STILOVI

Neki kartinzi mogu da budu brzi od vaseg u pojedinim zonama gde stvaraju prednost u odnosu na
vas. Mogu da koce kasnije pred neke krivine ili da budu brzi u krivinama. Isto tako, neki mogu da
budu sporiji od vas. Imacete priliku da tokom trkackog dana, treninga, zagrevanja i trkanja uvidite
prednosti I mane kod sebe I drugih takmicara. Opet, koristite glavu i razmisljajte. Nemojte “izgubiti
rat da biste dobili jednu bitku”.

4.3 DIREKTORI TRKE, ZASTAVNICARI I DELEGATI SU “ZAKON”
Zvani¢nici trke su uvek u pravu, ¢ak I onda kada grese.

5.0 KAZNE
Kazne za prekrSaje se odreduju prema tezini prekrSaja I faktoru rizika.

Neki prekrsaji mogu biti ne namerni, tako da takmicar koji je dobio upozorenje mora da se potrudi
da se dobro ponasa kako na stazi tako i na celom dogadaju.

Neki prekrSaji mogu biti neizbezni ali I ne namerni. Ponekad je to greSka vozaca ili set
neuobicajenih okolnosti koji vodi u prekrSaj koji mora da se razmotri I sankcionise.

Neki prekrsaji mogu biti namerni.

Direktor trke je odgovoran da donese odluku o odgovaraju¢oj kazni, ali u nekim slu¢ajevima tesko
moze jasno da utvrdi nivo namere kod takmicara koji ¢ini prekrsaj.

Ponovljeni prekrsaji ukazuju na takmicarsko nepostovanje prema organizatoru kao I prema drugim
takmicarima.

Faktor rizika kod svakog prekriaja treba da se proceni. Sto je opasnost od povredivanja veéa, kazna
treba da bude proporcijalno ostrija, kako bi se propisno sankcionisao takmicar koji je nosioc rizika.

Slede¢i prekrsaji se uopSteno tretiraju kao manje rizicni i za njih se uglavnom prvi put upuéuje
upozorenje. Pod “manjim rizikom” ovde se podrazumeva, blazi kontakt bez posledica po plasman
takmicara. (Napomena: Svi prekr$aji mogu da budu namerni!)

ZATVARANJE
NAPADANIJE
BLOKIRANJE
GUSENIJE
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Preporucljiva kazna za gore navedene prekrsaje je upozorenje dato crnom zastavom (ili neki drugi
dogovoreni signal), koji je pokazan vozafu tako da takmicar moze jasno da vidi signal.
Zastava/signal treba na pravcu direktno da bude uperena u vozaca kao signal upozorenja tako da
takmicar moze jasno da je vidi. Na sastanku vozaca pre pocetka trkanja treba da se definiSe signal za
upozorenje.

U slucaju da takmicar napravi ne namerni prekrSaj koji uzrokuje izletanje drugog takmicara ili
gubitak pozicija, taj takmicar moze dobiti kaznene bodove ili vremensku kaznu nakon trkanja, sve u
cljiu “fair play a” prema osSteCenom takmicaru. Preporucljivo je da se takmicar koji je nacinio
prekrSaj pomeri za onoliko pozicija nize, koliko je oStec¢eni takmicar izgubio u incidentu. Takva
odluka lezi iskljuc¢ivo na Direktoru trke.

Ako takmicar ponovi prekrSaj nakon upozorenja, prekr$aj se moze smatrati namernim.

Svi prekrSaji se mogu smatrati namernim u zavisnosti od situacije. Kazne za namerne prekrSaje
variraju od:

e Upozorenja — Manji prekrSaj, prvi put (mali rizik)

e Kaznenog bodovanja ili vremenske penalizacije — U slucaju da je oSte¢en drugi takmicar -
mali rizik - gubitak jedne ili viSe pozicija u plasmanu.

¢ Delimi¢ne Diskvalifikacije (DD) — Iskljucen sa jedne trke — dozvoljeno ucestvovanje na
sledecoj trci/priznavanje bodova sa prethodne trke.(pretpostavljena namera da se osteti drugi
takmicar ili ponavljanje prekrSaja)

e Totalne Diskvalifikacije (TD) — iskljucenje sa trkackog dana bez osvojenih bodova (jasna
namera da se oSteti drugi takmicar ili ponavljanje prekrsaja sa velikim rizikom)

e Zabrane — Iskljucenje sa dogadaja I zabrana ucestvovanja na sledecoj trci/trkama ili
Sampionatu. (namerno izazivanje incidenta sa velikim rizikom)



